Planungswerkstatten ,Biirger*innen planen ihre StraRe” - Ergebnisbericht
Umwelt-, Planungs- und Bauausschuss am 4. Dezember 2018
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Mit der heutigen Entscheidung im Umwelt-, Planungs- und Bauausschuss kann
die Stadtverwaltung die weiteren Planungsschritte einleiten

Projektstand und weitere Schritte

Grundsatzbeschluss im Ausschuss
(13. Méarz 2018)

Blrgerbeteiligung

l Planentwurf (konzeptionell) mit erster Kostenschatzung

Entscheidungen im Ausschuss Entscheidung Giber MaBnahmen und
(4. Dezember 2018) Priorisierung der Bauabschnitte

Planung/Umsetzung
(1. Bauabschnitt 2019)
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Das Planungsgebiet erstreckt sich von der Unteren Bahnhofstraf3e bis vor den
Kreisverkehr im Bereich SalzstralRe

Planungsgebiet
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Rund 130 Biirger*innen waren bei der Auftaktveranstaltung in der Stadthalle
dabei und haben uns Rlickmeldung gegeben, was verbessert werden sollte

Abfrage

Was ist gut?

Was ist schlecht?
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In der Landsberger Strafe werden mangelnde Sicherheit sowie die Liicken im

Radwegenetz als wesentliche Defizite genannt

Kategorisierung und Haufigkeit der Nennungen (Landsberger Straf3e)

Nr. Kategorie

Anzahl Nennungen

Die fiir Sie wichtigsten Themenbereiche sind:

Sicherheit (17)

Radverkehrsnetz (08)
Gestaltung der Infrastruktur (06)
FahrradstraRe (05)
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Weitere Mehrfachnennungen:
* Vorfahrtsregelung
*  Parken (Kfz)

1|Geschwindigkeit (MIV) 02
2| Verkehrsbelastung 01
3|Vorfahrtsregelung 04
4|Verkehrsfihrung 03
5|Radverkehrsnetz 08
6|Erkennbarkeit der Radroute 02
7|Verkehrsraum
8| Gestaltung Infrastruktur 06
9|Sicherheit 17

10|Verhalten

11| FuRganger

12 |Kinder

13|Beleuchtung

14|Fahrradparken

15|Parken 03

16| Entwasserung

17|Fahrradstralie 05

18|Sonstiges 01
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I. Knoten Obere Bahnhofstrafle
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An der Abzweigung Obere BahnhofstraRe werden Radfahrer direkt in eine
gesperrte EinbahnstraRe geleitet. Der Knoten ist fiir alle unubersichtlich.

Knotenpunkt Obere Bahnhofstralle

Radfahrende sind nicht in die
Signalsteuerung der LSA eingebunden

Unklare Verkehrsfiihrung
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Radfahrende queren den Knoten ungeordnet. Die Nord-Siid-Beziehung nimmt
eine dominierende Rolle ein

Qualitative Erfassung der Radverkehrsstrome (Ergebnis)

Analyse der , Desire Lines”

-
1
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Hannah Thiemann 15.10.2018
062- fahrradfreundliches Germering

" Verkehrsbeobachtung Landsberger StraRe /

| Obere BahnhofstraRe

gesamte Beobachtungszeit
Anzahl der Radfahrer
> 1-21

= 22 - 36

Alle Inhalte, Graphiken und Texte sind
urheberechtlich geschutzt.
© i.n.s. - Institut fUr innovative Stadte
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Die meisten Radfahrenden nutzen die vorhandene FuBgangerfurt, obwohl sie fiir
den Radverkehr nicht freigegeben ist

Konfliktbereiche unter Radfahrer*innen

Analyse der , Desire Lines”

15.10.2018

Hannah Thiemann

062- fahrradfreundliches Germering
¥ Verkehrsbeobachtung Landsberger StraBe /
‘ Obere BahnhofstraRe

gesamte Beobachtungszeit

Anzahl der Radfahrer
> 1-21

= 22 - 36

Alle Inhalte, Graphiken und Texte sind
urheberechtlich geschutzt.
© i.n.s. - Institut fUr innovative Stadte

é“v i.n.s. — Institut far R
A 1“ . e : " ’ . . g o o
SGERMERING Beraten. Realisieren. Qualifizieren. — innovative Stidte N




Der Radverkehr wird im gesamten Knoten in die Signalisierung eingebunden und
die Abbiegestrome zwischen abbiegenden Kfz und Radverkehr werden getrennt

MaBnahme 1: Signalisierung

Radverkehrsfurt und getrennte
Signalisierung

é‘l; i.n.s. — Institut far 0
STGAIEEME‘R‘ITVG Beraten. Realisieren. Qualifizieren. innovative Stidte R v




Der aus Richtung Goethestralle kommende Kfz-Verkehr wird vor dem Knoten auf
die Staatsstrafle ausgeleitet

MafBnahme 2: Ausleitung aus nordlichem Wirtschaftsweg

Ausleitung des Kfz-Verkehrs aus
dem Wirtschaftsweg durch neue
Ausfahrt
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Auf beiden Seiten werden getrennte Furten fiir den querenden Ful3- und
Radverkehr vorgesehen

MafBlnahme 3: Getrennte Furten auf beiden Seiten
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Errichtung zweier Furten, getrennt
far Ful3- und Radverkehr
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Die slidliche Zufahrt zum Wirtschaftsweg steht nur noch dem FuR- und
Radverkehr offen

MafBnahme 4: Dreiarmiger Knoten
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Umbau in eine dreiarmige
Kreuzung
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In seiner jetzigen Form ist der Knotenpunkt auf Dauer fiir den Kfz-Verkehr nicht
ausreichend leistungsfahig

Ergebnis der Verkehrsanalyse SCHLOTHAUER & WAUER

*GER

ngenleurgesellsehaft fir Strafenverkehr

Zusammenfassung

In der vorliegenden Untersuchung wurde der signalisierte Knotenpunkt Obere Bahnhof-
stralie / Landsberger Stralie untersucht. Auf Grundlage einer aktuellen Verkehrszahlung wur-
den die Belastungen fiir den Prognosehorizont 2035 berechnet. Untersuchungen der Leis-
tungsfahigkeit wurden fur die morgendliche und abendliche Spitzenstunde des Analyse-,
Prognosenull- und Planfalls durchgefiihrt. Im Analysefall ist der Knotenpunkt zur Morgen- und
Abendspitze ausreichend leistungsfahig. Durch die steigende Verkehrsbelastung im Progno-
senullfall 2035 wird der Knotenpunkt in der abendlichen Spitzenstunde mit einer QSY E be-

wertet und ist somit nicht mehr ausreichend leistungsfahig.

Knoten im Bestand

aus: Kurzbericht zur verkehrstechnischen
Untersuchung, Schlothauer & Wauer vom 17.10.2018
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Erst mit der Neugestaltung des Knotenpunktes in der geplanten Form ist die

Leistungsfahigkeit fiir den Kfz-Verkehr dauerhaft gegeben

Ergebnis der Verkehrsanalyse SCHLOTHAUER & WAUER

ngenleurgesellsehaft fir Strafenverkehr

Zusammenfassung

In der vorliegenden Untersuchung wurde der signalisierte Knotenpunkt Obere Bahnhof-
stralie / Landsberger Stralie untersucht. Auf Grundlage einer aktuellen Verkehrszahlung wur-
den die Belastungen fiir den Prognosehorizont 2035 berechnet. Untersuchungen der Leis-
tungsfahigkeit wurden fur die morgendliche und abendliche Spitzenstunde des Analyse-,
Prognosenull- und Planfalls durchgefiihrt. Im Analysefall ist der Knotenpunkt zur Morgen- und
Abendspitze ausreichend leistungsfahig. Durch die steigende Verkehrsbelastung im Progno-
senullfall 2035 wird der Knotenpunkt in der abendlichen Spitzenstunde mit einer QSY E be-
wertet und ist somit nicht mehr ausreichend leistungsfahig.

Im Rahmen der Planungen zu einer verbesserten Radverkehrsfuhrung an der Landsberger
Stralte soll der Knotenpunkt Obere Bahnhofstralke / Landsberger Straltie umgestaltet werden.
In der Leistungsfahigkeitsberechnung wurde die Signalisierung des Radverkehrs (Zweirich-
tungsradweg im nardlichen \Wirtschaftsweqg®), die Einrichtung von separaten Abbiegestreifen
auf der Landsberger Stralle (Rechtsabbiegestreifen in der dstlichen Zufahrt und Linksabbie-

gestreifen in der westlichen Zufahrt) und die Schliefung der Ein- und Ausfahrt des sudlichen

Wirtschaftsweges® bertcksichtigt. Das Ergebnis der Berechnungen zeigt, dass der Knoten-
punkt mit den errechneten Belastungen des Prognosenullfalls 2035 und den Veranderungen
der Knotenpunktgestaltung in der morgendlichen und abendlichen Spitzenstunde ausreichend

leistungsfahig ist.
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Knoten im Bestand

Knoten nach Umbau

aus: Kurzbericht zur verkehrstechnischen
Untersuchung, Schlothauer & Wauer vom 17.10.2018
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Nach dem Umbau ist der Knotenpunkt fiir alle Verkehrsteilnehmer*innen klarer
lesbar und vor allem sicherer

Knotenpunkt nach dem Umbau
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Die Einmindung Bahnhofsplatz wird durch Markierungen und ein Vorsignal auf
der StaatsstraRe geordnet. Der Busverkehr soll damit beschleunigt werden

Einmiindung Bahnhofsplatz

i.n.s. — Institut fur N
innovative Stadte * v

=
STGAERME‘R‘IT\IG Beraten. Realisieren. Qualifizieren.




Il. Knoten Untere Bahnhofstral3e

i.n.s. — Institut fur

-
EE&M’E‘&'\,G Beraten. Realisieren. Qualifizieren. — WANONM innovative Stadte Rﬁ%ﬁﬂ




Der Knoten Untere BahnhofstralRe weist erhebliche Defizite bei der
Radinfrastruktur auf. Das Ergebnis ist ein erhebliches Fehlverhalten

Verkehrssituation Knoten Untere BahnhofstraRe
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Der Knoten wird so umgestaltet, dass der Radverkehr in beide Richtungen fahren
kann und vom Kfz-Verkehr geschiitzt unterwegs ist

Zentrale MaBRnahmen im Knoten Untere BahnhofstralRe

Eigene Fahrradfurten*®
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Umlaufende
Zweirichtungsradwege

Gesicherte Aufstellbereiche

Beibehaltung der

Abbiegespuren fir Kfz — \ | \ ‘1
: o \ =t | _ * Detaillierte Untersuchung fiir LSA-

@ ’ ‘ ' Steuerung erforderlich
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Der Knoten wird so umgestaltet, dass der Radverkehr in beide Richtungen fahren
kann und vom Kfz-Verkehr geschiitzt unterwegs ist

Knoten Untere Bahnhofstralle
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Eine Zweirichtungsfilhrung funktioniert nur, wenn eine Losung zwischen
Goethestralle und Unterer BahnhofstraBe gefunden wird

Abschnitt GoethestraBe / Untere BahnhofstraRRe

Licke im Wegenetz

Radverkehrsfihrung fehlt
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Am Knotenpunkt GoethestraRe sind innerhalb von 24 Stunden 1.286 Fahrrader
unterwegs

24-Std.-Wert, Knoten Landsberger StraRe — Goethestralle, Rad, Zahltag 27.09.2018

yZ Germering AaiBa o087
Zahlstelle . K09
Zanltag . Donnerstag, 27.09.18

24-5td.-Wert RAD (gezdhlt)
Goethestr.
parkplat? RaiBa

Abzwelg v. Landsberger Str.
Wirtschaftsweg
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Am Knotenpunkt Goethestral3e sind innerhalb von 24 Stunden 1.286
Fahrradfahrer unterwegs

24-Std.-Wert, Knoten Landsberger StraRe — Goethestralle, Rad, Zahltag 27.09.2018

yZ Germering AaiBa

%gﬂiigglle é Eggg;rstag, 27.09.18
A 24-5td.-Wert RAD (gezdhlt)
Goethestr.
Parkplatz RaiBa
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8 Prozent:
108 Radfahrer*innen sind in den Parkplatz aus- oder
eingefahren
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Querung Landsberger Strafe:
2 An einem Tag queren 322 Radfahrer und 1.333
FulRgdnger die Landsberger Strale

Abzwelig v. Landsberger Str.
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Am Knotenpunkt Goethestralle sind bereits heute mehr Fahrrader (1.286
Verkehrsbewegungen) als Kfz (1.146) unterwegs

24-Std.-Wert, Knoten Landsberger StraRe — Goethestrale, Rad und Kfz, Zihltag 27.09.2018

vZ Germering RalBa

v Germering RaiBa Zahlstelle © KOSBT7

ggﬂﬁégne : Dnanzrstag, 27.09.18 Z8h]tag : Donnerstag, 27.09.18
4= _-Wert (gez&hlt)
04-5to.-Wert RAD (gez&hlt) Enﬂiﬁgstr. g
Goethestr. Parkplats ReiBa
Parkplatz Ralbo St #bzweig v. Landsherger Str.
Abzweig v. Landsberger Str. Wirisohatienen
Pﬁ Wirtschaftsweg Pd
oo o | M L)
413 +129=542 = #
| sssss 5 +179+118 =779
(Ost-West-Relation ohne N
wn o m o o L‘ L) [ard
- = - o] H = I R==
s2~7|85 &  Abbieger) §° =
7 _/ U \ B 0 8
Z % ( 0 1
510 q 5r1} 269 (1) 25 q Lo o
58 BT (0§
Wirtschaftsweg Parkplatz RaiBa
Wirtschattsweg @ Parkplatz AaiBa . e recher @ @ e
|z0
1o 0
143 . 0f O 0 D @ on o
o D ¥ 0 ®W 0
2 - e
)v = 7 5
o = = o~ = Oy e==ir
= = P == S e
3 Eﬁ 2278 5
= = E3: B8O
E 5 e
Fahrrad = Kfz ~ I mEaE
3 2
E 2
é“,.. i.n.s. — Institut fur LN
. . .. . - - .. ® ®
STG“E,T;ME‘R‘WG Beraten. Realisieren. Qualifizieren. innovative Stidte N



Die meisten Kfz nutzen den Knoten als Schleichweg in die GoethestraRe. Der
Bypass ist nach Einschatzung von Schlothauer & Wauer entbehrlich.

Wichtige Erkenntnisse der Verkehrszahlung zur Kfz-Nutzung
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Der Riickbau des Bypasses ermoglicht es, eine sichere und durchgehende
Radverkehrsverbindung zu errichten

MafBlnahmen im Bereich GoethestralRe
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| Nutzung ausschlieBlich als Ausfahrt
< aus dem Parkplatz
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Durchgehende Radverbindung
(FahrradstraBe und Radweg)
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Der Riickbau des Bypasses ermoglicht es, eine sichere und durchgehende
Radverkehrsverbindung zu errichten

MafBlnahmen im Bereich GoethestralRe
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Ill. Streckenabschnitte
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Entlang der Strecke wird im Grlinstreifen geparkt und der Gehweg an Engstellen
von Pkw und Lkw befahren

Verkehrssituation nordlicher Wirtschaftsweg

Parkraumanalyse am 18.9.18

Landsberger StralRe links rechts
Untere Bhfstr. - Obere Bhfstr - Kreisverkehr
Obere Bhfstr. SalzstraRe
Zeitraum 7-7:30 7-7:30
Bearbeiter Willer, Matthias Willer, Matthias
Nr. Kennzeichen Kennzeichen
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Parken im Griinstreifen Parkanalyse
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Entsprechend des festgestellten Bedarfs auf der Parkuntersuchung werden
Parkstande entlang der Strecke markiert

Abschnitt mit Gehweg
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Entsprechend des festgestellten Bedarfs auf der Parkuntersuchung werden
Parkstande entlang der Strecke markiert

Abschnitt ohne Gehweg
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Soll die Fahrradstrafle durchgehend eine rote Oberflache haben? Oder nur an
den Einmundungen? Sollte sie denn einheitlich wirken?

Beispiele zur StraBenraumgestaltung

Roter Asphalt (auf ganzer Strecke) Rotmarkierung an Einmuindungen
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Den Mitgliedern der Planungswerkstatten war eine eindeutige Gestaltung als
Radverbindung wichtig. Sie empfehlen roten Asphalt

FahrradstraBe mit rotem Asphalt
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Der Beschlussvorschlag umfasst als 1. Bauabschnitt den gelb markierten Bereich
des Planungsgebietes

1. Bauabschnitt
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Die Kosten fiir den 1. Bauabschnitt werden auf rd. 548.000 Euro inklusive
Baunebenkosten geschatzt

Kostenschatzung fiir 1. Bauabschnitt

Knoten Untere BahnhofstraRe
ca. 415.000,- EURO
(Grobschatzung, 2. BA)

Knoten Obere BahnhofstraRe
rd. 300.000,- EURO
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Streckenabschnitte
rd. 248.000,- EURO
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Beschlussvorschlag

Der Umwelt-, Planungs- und Bauausschuss begriBt die Ergebnisse der Planungswerkstatt zur
Radverkehrsfihrung an der Landsberger Stralde und schliel3t sich der Empfehlung des Runden Tisches
Radverkehr vom 13. November 2018 an.

Die Verwaltung wird beauftragt, die erforderlichen Mittel in den Haushalt bzw. Finanzplan einzustellen
und die weiteren Planungsschritte einzuleiten. Die Konzeption der Planungswerkstatt dient als
Planungsgrundlage. Als erster Bauabschnitt soll der Knoten Landsberger Strale/Obere BahnhofstraRe
sowie der nordliche Wirtschaftsweg zwischen GoethestraRe und der Ausleitung vor dem Kreisverkehr
realisiert werden.
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i.n.s. — Institut fiir innovative Stadte
Alter Kirchenweg 27 ¢ D-90552 Rothenbach a.d. Pegnitz
Telefon: +49 (0)911/95 33 98 - 65 ¢ E-Mail: team@innovative-staedte.de
www.innovative-staedte.de
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